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APPARI ILLAG1 DB RACCORDBMKNT POUR 
TRAMS PORTBUR PNBUMATIQUB 

L'lnvontion a pour ©bjet un apparoillago da raccor- 
diatnt pour transport eur pnouaatiquo* 

Laa tranaportaura pnaunatiquaa sont courassaant uti- 
liaio pour lo transport da produita an grains ou an 
poudro. lis conportant aasontialloaont un riitau tubulaira 
qui oat issu d'un poata anont da atockago, about it a un 
poata aval da atockago ou d 'utilisation at dans lequal 
aat cr44o una d4proaaion r4alisant la tranaport du pro- 
duit. 

Pour 4vitar la pr4sanca d'un r4soau amlti tubulaira 
antro pluaiaura post as aaont at un poata aral ou l'un ou 
l'autro da pluaiaura poataa aval, il n'aat poaaibla d'uti- 
liaar tin r4ssau monotubulaira qua ai k 1 1 *axtr4«it4 aaont 
da eo r4aaau aat pr4ru un apparaillago parsiottant son 
raccordamant k volont4 k l'un ou k l'autro daa poataa 
aaont. 

L 9 inrantion a pr4ci«4«ant pour objat un apparoillago 
parsiattant ca raccordasiont dans daa conditiona parfaitaa 
d , 4tanch4it4 pour l'air ot ponr lo produit k tranaportar. 

Dans cat apparaillago, un aabout solidaira du tuba 
do transport ot so tarndnant par una ambouchura align4o 
arse eollo do l'un ou l'autro daa tubaa aaont aat port 4 
par un chariot qui aat aont4 aobilo aur un chaain fixa 
at dans loqual aat aa4nag4 un cylindro dont lo piston 
aat conatitu4 par una partia annul air a da cat aabout at 
aat aouada k 1' action d'un raaaort da rappol tandant k 
aaintanir 1 • aabouchuro du tuba da tranaport an corraapon- 
danco a*oc calls d'un tuba tsont, la atparation paasagir* 
daa daux •■bouchuraa r4aultant da l'adaission d'air cos- 
prlat dans la cylindro pr4cit4. 

Ba poaition norma la do tranaport du produit ou da 
ropoa, lo tuba da tranaport oat done on coaomni cation 
constants aroc l'un ou l'autro daa tubaa aaont ; at 
c'aat soulosiont loraqua da l'air conpriat oat snvoy4 
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dans le cylindre de l'appareillage que 1' embouchure de 
tube de transport so degage hore de celle de l»un dee 
tubes aaont et peut alors par translation du chariot etre 
aaenee en regard de celle d'un autre tube aaont. 

Conforaeaent a 1* invention, dee aoy ens coapleaentai- 
res sont d'ailleurs prevus pour que, apres cheque deplace- 
■ent du chariot, il y ait concordance parfaite entre lee 
embouchures du tube de transport et du tube aaont selec- 
tionne • 

Ces aoyens sont constitute, en coabinaiaon, par un 
logeaent associe a cheque tube aaont,, par deux raapes 
d'acces a chacun de ces logeaents et par un doigt qui, 
solidaire du chariot portent 1'eabout du tube de trans- 
port, penetre sous !• action du ressort de rappel de cet 
eabout au fond du logeaent correspondent au tube aaont 
selection** et positionne alnei oet eabout, des aayens 
elastiques etant interposes entre le chariot et le on lea 
organes provoquant son deplaceaent, afln de peraettre un 
decalage dans la position respective de cet eabout et da 
ce on ces organes. 

L* invention sera bien coaprise d'ailleurs a l'eide 
de la description qui suit, en reference au dessin sche- 
ma ti que annexe representee t , a titre d'exestple non liatL- 
tatif, une forae tf' execution de cet appareillage . t 

Figures 1 et 2 en sont dee vues reepectireaent en 
plan par dessus et en coupe verticele en position de 
raccordeaent d'un tube aaont avec le tube de d4part, 
c'eet-a-dire le tube de transport. 

figures 3 et % sont lea aiaes vues en position de 
separation du tube de depart par rapport a l'un dee tubes 
aaont i c'est-Adire dans une poeitlon correspondent a un 
changeaent de raccordeaent. 

Bans ce dessin, (l) deeigne un tube destine au 
transport d'un produit pulverulent ou d'un produit en 
grains* Ce tube est appele a etre raccorde a l'un ou a 
1 9 autre de plusieurs tubes (2a) (2b) (2c) (2d) (2e) (2f) 
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qui chacun proviannant par example d f un silo. Entre la 
tuba da transport ( l) at las tubas (2a...2f) aat inter- 
pose 1'appareillaga qui fait l'objat da 1' invention at 
qui peraat da raccordar la tuba ( l) a volonte a l f un pu 
5 a 1* autre das tubas (2a...2f). 

Cat apparaillaga ast porta par un chariot qui ast 
dasigna da facon g4n4rals par (3) «t qui ast equip* da 
galets (%) lui permattant da sa deplacer sur un rail an 
I (5) sous I'affat d'una chaina da traction (6). 
10 Au rail (5) ast asaocie un deuxiema rail (7) qui 

ast aitu4 an dassous das tubas (2a... 2f) at dans laqual 
sont a manages das logeaents (8) dont la noabre estoftgal " 
a calui das tubas (2a... 2f). L'acartamant da cas loga- 
siants ast 4gal a calui da cas tubas ; at sur laur faca 
15 dirigaa varslia tuba da transport (l) ils pre sen tent 

chacun una. entree erases (9) dont las daux bords verti- 
caux constituant daux raapes oblaquee peraattant d'acc4der 
auK logeaant s ( 8) • 

Avac 1'un ou 1* autre da cas logeaents (8) ast appele 
20 a cooper ar un doigt ( 10) dont I*extr4ait4 ast portausa 
d*un galat (12). Ca doigt ast indiractastant porta, coaaa 
il sara ci-apras decrit, par la chariot (3) «t parmat 
pr4cis4aant da bian positionnar ca chariot pour qua la 
tuba da transport ( l) soit parf alternant aligns avac l'un 
25 ou l'autra das tubas (2a...2f). 

La chariot (3) ast 4quip4 d'un flasqua annul air a 
(13) grica auquel il porta un asibout tubulaira ( l4) sur 
laqual ast eaaanch4a I , extr4ait4 aaont du tuba da trans- 
port (1). Cat eabout (1*) sa tarmina par una embouchure 
30 (15) qui ast destines a cooperer avac l'una ou l f autra 
(16) das embouchures das tubas (2a...2f). Dans la posi- 
tion representee aux figuraa 1 at 2, 1 • embouchura (15) do 
1' eabout (1%) ast an prisa avec 1» embouchura ( l6) du tuba 
aaont (2c). 

35 La chariot (3) porta d" autre part una piece annulai- 

ra (17) dont la faca interieure constitus una chemise 
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cylindrique dans laquelle est appall a se deplacer an 
translation un piston annulaira ( l8) porse par l'embout 
(14). 

Les deux pieces annulaires (13) st (17) delimitent 
5 un cylindre qui est relie a une source d'air comprime 
par une canalisation ( 19) \ st lorsque de l'air conprime 
est envoye dans ce cylindre, comme le montre la fleche 

(21) de la figure 4, le piston 4t8) et l'embout ( 14) du 
tube ( l) sont ainsi amenea a se deplacer dans le sens de 

10 la fleche (22) de cette figure 4 f ce qui entrain© le 
degagement de 1* embouchure (15) hors de cello (l6). 

Le chariot (3) porta enfin un flasque (23) dans le- 
quel sont montees coulissantes la tige precitee (10) et 
une tige (2%). Ces deux tiges sont solidaires d v un flas- 

15 que (25) fixe sur l'embout ( l4) ; et a l 1 extremite de 
la tige (24) est visse un krou (26) r ©tenant une ron- 
delle (27) sur laquelle prend appui l f une des extremites 
d'un ressort (28) dont 1* autre extremite prend appui sur 
le flasque (23). Le ressort (28) prenant ainsi appui fixe 

20 sur le flasque (23) du chariot (3) tend a deplacer la 

tige (24) dans le sens de la fleche (29) de la figure 2 f 
ce qui a pour but de maintenir 1' embouchure (15) de 
1' ©about (l4) en prise avec l v embouchure ( 16) du tube 
(2c) et ce count le montre cette figure 2* 

25 C'est seulement lorsque de l'air comprint est envoye 

dans le cylindre delimit© par les organ©* (13) et (17) 
que le piston ( 18) se de place dans le sens de la fleche 

(22) et entralne arec lui les deux tiges (24) et (10). 
Dor ant sob deplacement, la tige (24) augment e la 

30 compression du ressort (28), ce qui facilitera le retour 
de l'embout ( l4) en position de branchement lorsque ces* 
sera 1'arrivee d'air comprint dans le cylindre. De son 
cdte, lorsque le doigt ( IO) est entralne a se deplacer 
dans le sens de la fleche (22), son extremite ©qui pee du 

35 galet (12) se degage hors du logement (8) au fond duquel 
©lie se trouvait. 
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Lorsqus ctn« la pouss4o de l»«ir coapria4 sur la 
piston (18) et done le d4placeaent de 1'eabout (14), la 
d4tente du resaort (28) raaene 1'eabout ( 1%) an position 
da brancheaent ; at e'eet alora qu' intarriant 1» action 
du doigt (10) qui, par son galet (12) peraot un bon 
centrage da 1'eabout ( 1%) afin qua son eabouchure (15) 
rianna an concordance rigourouee arac calla (16). 

C'eet grace tux deux raapes constitutes par 1' entree 
erssee (9) du logaaiant (8) qu'il ast posaibla d'obtenir 
una parfaite concordance antra l'axe da l'embout (1%) at 
I'axs du tuba (2c). 

Pour obtanir ca cantraga rigoureux, des«aoyens 
doivent capandant etre pr4rus pour qu'il y ait una car- 
taina olaaticite dans la liaison antra la chariot (3) et 
aon organa da cossaanda da translation, a s avoir la 
chains (6). Pour ca faira t la chains (6) porta un doigt 
(31) qui traverse una fants a ma nags a dans la chariot 
(3) at qui sat solidaira d*une piece (32) presentant 
deux son peraettant sa fixation iut una tiga (33). 
Cotta tig* ast sont « coullaaanta dans daux paliars (34) 
portee par la char 1 c (3) | at un ressort (35) ast inter- 
pos4 antra chaqua pallar (3%) st la piece cantrala (32). 

Dans la position representee aux figures 3 at 
l'aabout (1%) ast d4branch4 hors de ltabouchure ( 16) du 
tuba (2c) an raiaon da la pr4eence d'air coapria4 dans 
la cylindre d411ait4 par laa organaa ( 13) at (17) t , at 
la chalna (6) aat senses atra iaaobile. La chariot (3) 
occupa una position dana laquelle aon doigt (10) n'est 
paa forc4aent an all gas men t rigouraux avac la logeaent 
(8) corraspondant a celui das tubas (2a . 2f) avec 
laqual la tuba da transport (l) doit atra ais an coaau- 
nication. Co d4saligneaent antra la tuba da transport 
(1) at la tuba corraspondant (2c) ast risible a 1* figure 
3. 

II n»en deaeure paa no ins qua, das 1* instant ou 
cassa 1' action da l»air coaprim4 dans la cylindre delisd- 
t4 par laa organaa ( 13) et (17), le ressort (28) jouera son 
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role de rappel en position do branch ©nent arec la certitu- 
de qu»il y ait alors parfaite coincidence antra le tube 
(1) et le tube (2c). Ce resultat eat obtera grace au 
doigt (10) qui t reprenant aa position primitive lore da 
5 la detente du ressort (28), presents son galet (12) sur 
l'une dea raapes d'accea avlogmnts (8), Cette ra«pe 
conduit a un aouveaent da translation lateral du doigt 
(10) et de 1» ensemble du chariot (3). II r a done bien 
finalesient coincidence rigour •use entre le tube de trans- 
10 port ( l) et la tuba aaoat correspondent (2c). 

Cosssa il ra de soi , l r inrention ne se lisitt pas a 
la seula forsse d' execution da cat apparelllage da raccor- 
denent pour trans port eur pneusatique qui a ate cl-dessus 
decrite a titre d'exeaple ; alia an eabrasse au contraire 
15 toutes les variants a da realisation. 
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REVINDICATIONS 

1. - Appareillage de raccordeatnt poor transport ©ur 
pneumatique, du type de ceux dans las quels un unique tube 
de transport ( l) est destine A etre raccorde A l'un ou A 

5 1' autre de plusieurs tubes amont (2a • 2f); caracteri- 
se en ce qu*un esibeut ( 1%) solidaire du tube de transport 
( l) et se t ©red nan t par une embouchure (15) align© a avec 
celle ( l6) de l'un ou 1' autre des tubes amont (2a 2f) 
est port© par un chariot (3) qui est monte mobile aur un 

10 chemin fixe (5) «t dans lequel est amenage un cylindre 
(13) (17) dont le piston est constitue par une parti© 
annulaire ( 18) de cet embout et est sommis a 1* action 
d*un ressort de rappel (28) tendant a maintenir !• embou- 
chure (lj)du tube de transport en correspondence avec 

13 celle (16) d'un tube amont, la separation passagere des 
deux embouchures resultant de 1* admission d'air comprim© 
dans le cylindre precite. 

2. - Appareillage de raccordement pour transporteur 
pneumatique, selon la revendicataon 1, caracterise par la 

20 presence de moyens complementaires tels qu'apres chaque 
deplacement du chariot (3) il y ait concordance parfaite 
entre 1» embouchure (15) du tube de transport ( l) et 1» em- 
bouchure (16) du tube amont selectionne* 

3«- Appareillage de raccordement pour transporteur 
25 pneumatique, selon les revendications 1 et 2, caracterise 
en ce que les moyens complementaires sont constitute, en 
combinaison, par un logement (8) associe a chaque tube 
amont (2a . 2f), par deux rampes d'accea (9) A chacun 
de ces logements et par un doigt ( 10) qui, solidaire du 
30 chariot (3) portent 1* embout ilk) du tube de transport 
(l), penetre sous 1' act ion <vi ressort de rappel (28) de 
cet embout au fond du logemtnt (8) correspondent au tube 
amont selection*© et posit ^ one ainsi cet embout, des 
moyens elastiques (35) ©tar interposes entre le chariot 
35 (3) !• ou les organes (6) provoquant son deplacement, 
afin de permettre un decalage dans la position respective 
de cet embout et de ce ou ces organes. 



